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Der Katastrophenbahnhof Fahr lrhr.h

Der thnhcf Fahr-riféh iét 6in AuSensaiter im Relgen der rhei-
nischen’ Bafinh&fe. Als-Nachk&mmling eftstand er erst im Jahre

" 18%M, als die Bohnstracke bereits Uber 20 Iohre im Betrieb war, -
Ursprunglich hannte er sich kurz und schli¢ht ,Fahi”, bis im Jahre
1910 auch die: grdBere Ncchbqrgememde Arlich Anspruch auf eingn

Baohnhof .erthob. Und’da: taufte man ihn auf den Doppelnamen

_uFahe-Irlich™, womit dle Irlicher.. auch rh;eh Bahnhof bekamen, Aber -

" def Bahinhat war nun eidmal “gin Sorgénkind, das geraderu vom

- Schickstl verfaigt war, Zun#ichst erieble er .den Einsturz der Eisen-

..~ bahnwiedbricke am &, 2, 1909 In jenen Tagen trat plétziich aut
7 dem - Westerwald Tcuwener ‘ein, . wobel ' der relcnlich gelaiiene
:.8chnee mit Regen abging.. Ungewohnllches Hochwasser der Wied
i und anderer rechtsthelnisther FiuRlddte, der Lahn, der Saynbach,
_ :’-;gder Kasbach und der. Sleg wdfen dig uncusblelblachen Folgen. Fir
. die-rwelglelsige Eisenbuhnbricke Uber die Wied an ihrer Miindung
lwcr ¢s verhdngnisvall, daB durch den noch niedrigen: Wasserstand -
. des Rhelnes eine starké Stréming onistdnd, weiche pesonders das
Techie . BrUckenwderluger ‘gefbhrdete, Tiotz aller '‘GegenmaBnah-
..mef dufch Abwerfen vor, Stembrocken Und Sackzement in die sich -

. bitdenden’ Ausko!kungen wurde das Widerlager unterspult und
[ stUbzte’ mit der- &0 m’ ‘lahgen Eisenkonsiruknon ein. In dem nach-
stehenden Bilgd - ist dfe 'Wcsserﬂut mlt der obgestﬂrzteanrUcke
. festgehalten ) o - -




‘den Bahnhof.

Weitere Sciéden -konnten vermieden werden, da man die Stracke
fir den Zugverkehr vorzeltig sperrte. Da auch aus gleicher Ursache
und zur gieichen Zeit die: Seynbriicke bel Engers eingestiirzt war,
mufite die rechtsrheinische Strecke von Fahrldrlich bis einschliefilich
Engers gesperrt werden; die Verkehrsinsel Neuwled—*Engers war
somit von beiden Seiten v&llig vom Eisenbahndurchgangsverkehr
abgeschnitten; Durch sofart hergeste!lie Beheifsbriicken Uber die
Wied und den Saynbach konnle schon nach vier Wochen der
Durchgangsverkehr -— an den Brickenstellen allerdings einglelsig
— wieder. aufgenommen werden. Mit dem Bau der neuen Wied-
bricke verband mah gleichzeltig aine wesentliche Linlenverbes-
serung,: indem mon die Streckengleise rheinseltig verlegte und
scharfe Krimmungen abflachen konnte, Anfong November glelchen
Jdhres konnte sowohl an der Wiedbritcke bei Irlich wie auch an
der 'Saynbr@d«e bei Engers der ungehinderie Durchgangsverkehr
Uber die neuen Bouvwerke wiedsr aufgenommen werden, -

Um die Johreswende 1925/26 drohle eine zweite Katastrophe,
Diesmai~war es der Rhein, der mit seinem ungewdhnlichen Hoch-
wasser den am Ufer varbeifihrenden Bahndamm gefthrdete, Aut

~ der Stracke Rheinbrohl—Hammetstetn—Leutesdorf--Fahs-Irlich war

fast die Bohnkrone vom Hochwasser errelcht, do mubte man aus
Vorsichtsgrinden zwischen Leutesdorf und Neuwied das rheinsei-
tige Gleis sperren und den eingeschrinkten Zugverkehr eingleisig
ouf dem weniger, geféhrdeten Bergglelse durchfihren. Wenige
Stunden spdter wurden die tiefstgelegenen Glelse des Bahnhofes
Fahr-Iriich Uberflutet, sodaf die Zige mit besonderer Vorsicht durch
das Wasser fohren muBten. Unser nachstehendes Bild zeigt den
Munchener D-Zug 58 am Neu]ahrsmorgen "auf seiner Fahrt durch




Schon wurde erwogen, den Zugbetrieb rechisrheinisch villig
einzustellen, da kam vom Oberrhein der erléisende Fernspruch:
~Der Rhein steht!” Nach wenigen Tagen Abwartans und eingehen-
der Untersuchungen des Bahnkorpers konnte man den weiglei-

‘sigen Regatbetrieb ohng weitere Zwischentdlle wieder qufnehmen.

Ein weiteres Verhdngnis wurde der Zusammenstof® dreier Giiter-
zlige im dichten Nebel am 12. 10. 1942. Am Sidsteliwerk des Bahn-
hofes mufite eln nach Neuwied fahrender Gliterzug aus betrieb-
lichen Griinden haiten. Koum hatte er sich zur Weiterfahrt in Be-
wegung gesetzl, als ein von Leutesdorf kommender zweiter Giter-
zug, fir den versehentlich das Einlahrsignal auf Fahrt gestedlt
worden war, auf ‘diesen von hinten auffuhr, woduich die Lokomo-
tive und eine Anzahl Wagen entgleisten. Im gleichen Augénblick
tuhr ein von Neuwied im Nachbargleis kommender Giiterzug in
die Wagentrimmer und entgleiste ebenfalts. Ein unUbersehbares
Chaos von Trimmern war die Folge, zwei Lokomotiven und Uber
50 -— meist beladene — Glterwagen waren mehr oder weniger
beschadigt, eine Anzah] villig zeririmmert. Unser nachstehendes
Bild zeigl die auf die LandsiraBe gestirzte lokomotive des van
Neuwied kommenden Zuges mit einer grdberen Zohl beschiidigter
Wagen in der Nahe des Sldstellwerkes. .

Aufler dem erheblichen Materialschaden waren gliicklicher
Weise keine Menschenteben zu Reklagen; nur der Schlufschalfner




wurde leicht verletzt und kam mit einer Fuliverletzung davon. Das
Aufraumen der Trimmer und tadegiiter erforderte bei angespann-
ter Tatigkeit und Verwendung schwerster Spezialkrdne immerhin
acht Tege, Am 20. Oktober wurde der zweigleisige Zugbetiieb
wieder auigenommen.

SchlieBiich ist die letzte Katastrophe vom 22, 12. 1%47 noch
frisch in Erinnerung. Der Zusammensiofl, zweier D-Zuge in dem ein-

-gleisig betriebenen Abschnitt an der Behelfswiedbriicke ist einer

der folgenschwersten Unfdlle, den die deutschen Eisenbahnen zu
beklagen haben. Der von Kéin kemmende Minchener D-Zug, der
kurz am Sidsteliwerk wegen Ziehen der Notbremse gehaiten
hotte, stielt unmitielbar nach seiner Weiterfahrt mit dem wvon
Neuwied kommenden Freiburger D-Zug, der seine Fahrigeschwin-

“digkeit auf 40 km in der Stunde ermdfigt hatte, zusammen. Die

Ursache ist in dem Uberfahren des auf Halt stehenden Eintahr-
signales fir den aus Richtung Neuwled kemmenden Freiburger
D-Zuges zu suchen. Wahrend bel dem Minchener D-Zug nur die
Lokomotive entgleiste, wurde von dem Freiburger D-Zyg die lLoko-
motive mit dem Packwagen sowie den folgenden zwel vierachsi-
gen Personenwagen seitlich abgedridngt und von dem Bahndamm
auf die 4 m tieter gategene Landstrafle bzw. Bidschung gewarfen,
wie da? nachstehende Bild zeigt.




42 kostbare Menschenleben und 114 Schwer- und Leichtverletzte
war die trourige Folge des ZusammenstoBes, wdhrend der Sach-
schaden sich quf zwei schwerbeschddigte und einige leichtbeschd-
digte D-Zugwagen sowle zwei beschiidigte lokomotiven be-
schrénkte. Die sofort mit einem grofen Krifteaufgebot und vielen
freiwilligen Helfern aufgenommenen Bergungs- und Aufrdumungs-
arbeiten wurden derart beschleunigt, daB. der Zugbetrieb schon
am ndchsten Miltag einglelsig und nach weileren zwei Tagen
wieder in vollem Umtfange durchgefihrt werden konnte, Zwel
Stunden nach Eintritt des ZusammenstoBes waren bereits alie
Leichen geborgen; sie wurden zundchst in Neuwied aufgebahrt
und nach fhrer {dentlfizierung von dort in die Heimat zur Bei-

. setzung Uberfiihrt, Die Verletzten fanden sofortige Auinahme in

den Krankenhdusern von Neuwied, Andernach, Engers, Koblenz
und Niederlahnstein.

Mage hiermit das unheilvoile Geschick, welches dem Scahnhof
Fahr-irlich einen traurlgen Ruhm eingetragen hat, fUr immer ge-
bannt seinl ’

‘Abschliefend sei In diesem Zusammenhang noch erwahnt, dafl
kein Bahnhof im Kreisgebiet in der letzten Kriegsphase so dan
fortgesetzien Bombenangriffen ausgesetzt war wie gerade Fahr-
Irlich. Seine offene, ungeschitzte Lage unmitteibar am Rheinufer,

die ginstige Angrifismiglichkeit vom freien Andernacher Felde

und dem Maifeld her und schlieBlich die beiriebswichtige Wied-
bricke waren wohi Umstdnde, die zu dfteren Fliegerangritten reiz-
ten. Badauerlich, dal auch der Qrt Irlich hierunter mehr wie andere
Crtschaften zv ieiden hatte, zahit man doch insgesamt 112 Todes-
opfer, und die Zerstérung von Wohn- und sonstigen Gebduden
wird auf 80 % geschiaizt. Darbber hinaus fielen dem Bahnhetf noch
weitere Sondercufgaben zu, wie sie kaum ein zweiter Bahnhof zv
grfiillen hatte. Oftérs und ldngere Zeit war Fahr-Irlich Endbahnhoef

‘der Kélner Zuge, die iberbesetzt mit Flichtlingen, Evakuierten,
_ Altersschwachen, Frauen, Kindern, Bombengeschédigten und Ver-

letzten einschlieBlich ihrem mitgeschleppten Hab und Gut anka-
men. Die Weiterbetdrderung mit den eingelegten Pendelomnibus.
sen nach Neuwied volizog sich bei solchem -Massenandrang nur
schieppend, besonders wenn noch Fliegeralarm oder Flieger-
angriffe dazu kamen. Warlesaal, Bahnsteig, Vorplotz woren ge-
it mit einem uniUbersehbaren Menschengewirre; entnervte und
mit Bombenangst gehetzte menschliche Wraks, von der -Heimat
vertiieben, auf der Suche nach Unterschlupf im Ungewissen, das
waren die Fahrgdste, die der Baohnhof zu betreuen hatte! Es war
gewiB elne harte Aufgabe, den tousend Winschen und Fragen,
dem Jammern und Klegen, Suchen verirrter Mitter und Kinder,
Nachsplren fehlender Gepédkstiicke u. a. m. mit Geduld und Hin-’
gabe in einer Zeit zu begegnen, wo man selbst ein gehduftes
Mafl eigner Sorgen hatte. Doch die pflichtbewuitie Hingabe der
Fanrer Eisenbahner und ihre bewiesene Hilfsbereitschaft war star-
ker wie dieses Elend; sie gaben ihr Bestes her, um jeden soweit
irgend maglich zufrieden zu stellen. lhrer Besonnenheit und Um-
sicht ist es zu donken, daf alle diese ungewthnlichen Schwierig-
keiten im Geiste der Menschenliebe gemeistert wurden, ohne dal
Klagen oder Beschwarden laut wurden oder Zwischentélle oder
gar Unfalle eingetreten wdaren. Dem Bahnhof Fahr-Iriich mit seinem
pflichtgetreuen Personal sei auch an dieser Stelle Dank und An-
erkennung fur die geleistete schwere Arbeit in schwerster Zeit
versichert! -




